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RESUMO

Considerando o fator histdrico da Praca Floriano Peixoto,
na qual esta localizada a Igreja centenaria Nossa Senhora do
Carmo e toda a problemética que a implantacéo de um terminal
de integracdo de Onibus traria ao seu redor, o presente artigo
tem como proposito apresentar um estudo para implantagéo
de um terminal urbano em uma area degradada da cidade,
que apesar de ter recebido inimeros investimentos do poder
publico, ndo perdeu essa caracteristica. Para tal, realizou-se
pesquisas bibliogréaficas da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana e do Plano Municipal de Mobilidade Urbana, além
de projetos ja implantados no local. O resultado obtido foi a
possibilidade de qualificacdo do espaco para a implantagdo
do terminal proposto e a requalificacao do entorno, oferecendo
melhorias para o lugar de convivio da populagéo.
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Qualificacéo do Espago; Historico.
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INTRODUCAO

O presente artigo tem por objetivo apresentar uma proposta de im-
plantag@o de um terminal urbano na cidade de Mogi Mirim — SP, que pro-
picie a melhoria da mobilidade urbana, a requalificagdo do espaco central e
o equilibrio das necessidades de transporte publico, com a preservacdo dos
espagos historicos e culturais da cidade. Tal proposta visa atender a demanda
popular local, que anseia pela implantagdo de um sistema de integragdo de
Onibus na praga conhecida por “Jardim Velho” - espago historico, bastante
vulneravel aos impactos negativos de um sistema de transporte coletivo -
substituindo-o por um terminal urbano no chamado Espago Cidadéo, local de
grande movimentagdo de usuarios em uma importante area de convivéncia,
agregando servicos publicos, espago de eventos populares ¢ articulagdo viaria.

Planejar o ambiente urbano ¢ fundamental para que haja harmonia
e equilibrio entre os diversos interesses que se impdem na cidade. A fim
de nortear os municipios a promover o desenvolvimento urbano de forma
mais democratica e ambientalmente saudavel, tem-se a Politica Nacional
de Mobilidade Urbana, cujas diretrizes sdo instituidas pela Lei n® 12.587
(BRASIL, 2012). De acordo com o seu Artigo 5° a politica de mobilidade
urbana deve ter por base os principios de:

I - acessibilidade universal;

II - desenvolvimento sustentavel das cidades, nas dimensoes
socioeconOmicas ¢ ambientais;

III - equidade no acesso dos cidaddos ao transporte publico coletivo;
IV - eficiéncia, eficacia e efetividade na prestagdo dos servigos
de transporte urbano;

V - gestdo democratica e controle social do planejamento e
avaliacdo da Politica Nacional de Mobilidade Urbana;

VI - seguranga nos deslocamentos das pessoas;

VII - justa distribui¢ao dos beneficios e 6nus decorrentes do
uso dos diferentes modos e servigos;

VIII - equidade no uso do espaco publico de circulacdo, vias
e logradouros; e

IX - eficiéncia, eficacia e efetividade na circulagdo urbana
(BRASIL, 2012, s.p.)

Em Mogi Mirim, cidade com mais de 92 mil habitantes, localizada
a 50 km de Campinas - SP, o desenvolvimento urbano nio foi norteado
por tais principios. Em 2015 houve uma revisao do Plano Diretor que au-
mentou o perimetro urbano em 36%, favorecendo interesses imobiliarios,
que, a0 mesmo tempo, propiciou o seu crescimento desordenado. Diversos
empreendimentos imobiliarios foram aprovados, acarretando a geragao de
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vazios urbanos e espraiamento da cidade, suplantando diretrizes viarias e
prejudicando o desenvolvimento do trafego de transporte coletivo.

O municipio em que localiza o objeto de estudo deste artigo esta
inserido no Aglomerado Urbano Mogi Mirim — Mogi Guagu, formado pelos
municipios Mogi Guagu, Mogi Mirim, Estiva Gerbi e Itapira, que juntos abri-
gam uma populacdo de mais de 300 mil habitantes. As maiores concentragdes
estdo em Mogi Mirim e Mogi Guagu. Estas duas cidades sdo conurbadas, e 0
trafego de pessoas e mercadorias entre ambas ¢ intenso, gerando deslocamentos
continuos e forcando a malha viaria, o que exige muitas intervengdes para
equilibrar as condig¢des de mobilidade na cidade (PREFEITURA DE MOGI
MIRIM, BRAZ-HUMAN CORP ENGENHARIA E CONSULTORIA, 2015).

A expansdo excessiva da cidade, associada a desigualdade no uso dos
espacos causaram gargalos dificeis de serem superados. As zonas leste e norte
concentram a populagdo de classes média e baixa, e os problemas viarios nes-
tas 2 (duas) regides exigem grandes intervengoes publicas. Ja o corredor Mogi
Mirim — Mogi Guagu, caracterizado pelas avenidas Nagib Chaib e Adib Chaib,
concentra condominios fechados de alto padrio e bairros de classe média. O
sentido de deslocamento das zonas leste e norte da cidade para o vetor Mogi
Mirim — Mogi Guagu se intensificou fortemente nos ultimos anos, visto que as
zonas de emprego e servicos se localizam neste eixo. Outro vetor de desloca-
mento ¢ da periferia para o centro da cidade, o que também apresenta problemas
devido ao pequeno porte viario que ndo permite a adequada circulagdo de onibus.

Essas caracteristicas, associadas com outras questdes pontuais mar-
cantes na vida da cidade, e que serdo descritas adiante, comprometem o espago
urbano, ¢ exigem medidas racionais, com base nos principios estabelecidos
pela Politica Nacional de Mobilidade Urbana, que atendem a perspectiva
de sustentabilidade ambiental urbana.

2. METODOLOGIA

Para o desenvolvimento do projeto, foi adotado como método de
trabalho a pesquisa bibliografica sobre a Politica Nacional de Mobilidade
Urbana (BRASIL, 2012) e o Plano de Mobilidade Urbana desenvolvido pela
Prefeitura de Mogi Mirim (MOGI MIRIM, 2019), incluindo o diagnostico
e os resultados da consulta publica ja comentada anteriormente (MOGI
MIRIM, 2019; PREFEITURA DE MOGI MIRIM; BRAZ-HUMAN, 2015).

Durante os meses de maio e junho de 2019, também foram realizadas
visitas ao local de projeto e seus arredores para percepgao dos diversos usos
pela populagado (CIS, Feira Noturna, Estagdo Educagdo, comércio popular
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da Rua Conde de Parnaiba).

Também se utilizou como pesquisa bibliografica e base do estudo
preliminar, os projetos executivos ja implantados do Espaco Cidadao, da
Estacdo Educacao, e o projeto da Central de Servigos Publicos, um prédio
construido na década de 1990 e que hoje para abriga os servigos publicos
jé mencionados. Este prédio tem uma arquitetura bastante simples, baixa
eficiéncia acustica e térmica e passou por varias reformas, mas nunca foi
possivel garantir boa qualidade e desempenho arquitetonicos. O projeto do
terminal urbano foi pensado para ocupar parte deste prédio, e a necessidade
de revitalizagdo arquitetonica foi uma das premissas do estudo.

2.1. O sistema de transporte coletivo de Mogi Mirim

O Sistema de Transporte Publico Coletivo atual ¢ composto oficial-
mente por dezessete linhas, sendo quinze urbanas e 2 rurais. Das linhas
urbanas, 4 sdo radiais e onze sdo diametrais. Todas as linhas funcionam
operacionalmente como um sistema circular na area central, o que, no caso
das diametrais, permite aos usuarios os deslocamentos entre bairros local-
izados em distintas zonas pagando apenas uma tarifa.

No diagnostico realizado em 2015, para o Plano Municipal de Mobilidade
Urbana, alguns problemas com o sistema de transporte coletivo foram apontados,
que dizem respeito a necessidade de rever a estratégia de circulagao dos onibus:
* intervalos longos, gerando efeito sanfona na operagao;

* rede superposta e circular, deixando que os usudrios permanegam muito
tempo dentro dos veiculos;

* superposi¢do de linhas;

* falta de acessibilidade para usuarios com problemas de mobilidade, rela-
cionada tanto com a entrada e descida dos 6nibus como nas plataformas
de acesso (pontos de dnibus)

* falta de prioridade no sistema viario, em especial na area central;

* falta de estrutura de pontos terminais em linhas ou retornos operacionais,
resultando em uma operacao desordenada e com paradas irregulares du-
rante a execucdo do servigo para descanso dos motoristas;

e caréncia de informagao aos usuarios;

* necessidade de implantar o sistema de integragao tarifaria das linhas (tipo
sistema bilhete tnico) para promover a ampla acessibilidade da populagao
com um menor custo.

Em dezembro de 2017 a atual gestdo municipal inaugurou a Unidade
de Pronto Atendimento médico-hospitalar (UPA), localizada na zona leste
do municipio. Este equipamento substituiria grande parte dos atendimentos
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de urgéncia e emergéncia feitos até entdo pela Santa Casa de Misericordia,
localizada no centro da cidade.

Para garantir o pleno acesso da populagao usudria do Sistema Unico de
Saude (SUS) era preciso modificar o sistema de transporte coletivo, permitindo
que todas as demais zonas da cidade tivessem acesso a UPA, a um custo aces-
sivel. Assim, foi estabelecido o sistema de integragcdo que aconteceria na Praca
Floriano Peixoto, também conhecida por Jardim Velho (Figura 1). Esse sistema
permitiria que os passageiros fizessem duas viagens por um valor unitério.

Para a implantacdo desse sistema, a Secretaria de Mobilidade Urbana
propos a construcao de 2 (duas) plataformas de embarque, caracterizando-
-se um mini-terminal de 6nibus. O local foi escolhido devido a facilidade
de acesso dos usudrios, o aspecto agradavel do jardim, muito arborizado,
mobilidrio urbano confortavel e comércio préximo. Além disso, por sua
localizagdo, seria possivel que a maior parte das linhas de 6nibus trafe-
gassem por ali. Entretanto, tal proposta foi rechagada pelos moradores do
entorno da praga, que reclamaram que o intenso trafego de 6nibus geraria
poluicdo do ar e sonora. A Prefeitura suspendeu a construgao das platafor-
mas e passou a estudar o sistema de transporte para implantar o terminal
de integracdo em outro local. Esta medida demonstrou claramente que a
Prefeitura ndo havia realizado estudos prévios de impacto de vizinhanga
para adotar tal solucdo, que inegavelmente causa impactos em qualquer
local em que seja implantada.

Figura 1-Praga Floriano Peixoto, ou Jardim Velho
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A Praca Floriano Peixoto possui um papel de relevancia historica para
Mogi Mirim, pois, além de ser um grande jardim publico, um dos primeiros
a ser construido na cidade, ainda abriga a Igreja Nossa Senhora do Carmo
(Figura 2), centenaria e tombada como Patrimonio Historico em 2009. Ao
redor da Praga funcionam pequenos bares que propiciam uma vida noturna
de intensidade moderada. Ao longo do dia a Praga convive com o transito
de pedestres que cruzam o centro da cidade para os bairros mais antigos das
imediagdes. Ha um intenso comércio no entorno, e também o desemboque da
Rua XV de Novembro, que recentemente passou por obras de revitalizagao,
valorizando essa regido do ponto de vista urbanistico.

Figura 2-Igreja Nossa Senhora do Carmo, no Jardim Velho.

Por outro lado, sabe-se da dificuldade de se planejar agdes e politicas
urbanas em um ambiente marcado pelas demandas imediatas da populagao,
exausta de conviver com problemas sem solugdo. Dar como resposta ao cidaddo
de que nao é possivel implantar um terminal urbano de 6nibus no Jardim Velho
devido aos aspectos historicos e urbanisticos deixam a sensagao de elitismo,
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permitindo que o olhar pragmatico sobre a cidade suplante a idéia de que a
sustentabilidade ambiental so sera obtida com racionalidade. Assim, e com
a mudanca de governo a partir de janeiro de 2017, temas polémicos como
a revisao da concessao do transporte coletivo, reajuste de tarifas, concessdo
dos estacionamentos ptblicos foram assuntos daquele momento e ocupavam
a pauta do planejamento da mobilidade urbana.

2.2. O Plano de Mobilidade Urbana e a proposta para o transporte coletivo

De acordo com a Politica Nacional de Mobilidade Urbana (Brasil,
2012), todos os municipios com populagido superior a 20.000 mil habitantes
e aqueles obrigados a possuirem um plano diretor devem possuir um plano
e uma politica publica de mobilidade urbana. Este plano deve contemplar
diretrizes, estratégias e agdes para os servigos de transporte publico coletivo;
para a circulagdo viaria; para a infraestrutura do sistema de mobilidade urbana;
para a acessibilidade; para a integracdo dos modos de transporte, publicos
e privados, motorizados ou nao; sobre a operacdo e o disciplinamento do
transporte de carga; sobre os polos geradores de viagens; sobre as areas de
estacionamentos; € sobre os mecanismos € instrumentos de financiamento
da mobilidade urbana.

A elaboracdo do Plano de Mobilidade Urbana supde a analise dos
meios de deslocamentos que ocorrem dentro ou tém impactos
na circulagdo dentro do municipio assim como a necessidade de
infraestrutura associada aos diversos meios no intuito de identificar
e planejar a implementagao de agdes de melhoria do Sistema de
Mobilidade Urbana local. Para cumprir essa fungdo, ¢ essencial
que sejam consideradas as caracteristicas dos modos de transporte
¢ a infraestrutura que permitem os deslocamentos de pessoas ¢
cargas nos municipios, assim como os meios de gestdo desses
deslocamentos. (MINISTERIO DAS CIDADES, 2003, p.34).

O crescimento e a expansdo urbana estdo diretamente ligados ao
sistema de mobilidade, tendo em vista que a cidade se expande em conjunto
com a malha vidria, para que o acesso ao espaco urbano, como um todo, seja
possivel (MEYER; GROSTEIN; BIDERMAN, 2004).

Para cumprir a Lei n® 12.587/2012, a Prefeitura Municipal de Mogi
Mirim contratou uma empresa para a elaboragdo do Plano Municipal de
Mobilidade Urbana. Esta empresa produziu diversos relatérios, obtendo
um produto final denominado “Produto 5: diretrizes, estratégias e acdes”
(PREFEITURA DE MOGI MIRIM, BRAZ-HUMAN, 2015), porém, o
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trabalho ndo teve continuidade. Com a mudanga de governo, a continuidade
do plano passou a responsabilidade da Secretaria de Planejamento Urbano,
e somente dois anos depois foi possivel enviar a minuta do projeto de lei
para aprovacao legislativa.

Como as estratégias adotadas no documento contratado ndo da-
vam conta das inimeras demandas da cidade, e tendo em vista problemas
judiciais envolvendo o processo de participagdo popular na elaboragao do
Plano Diretor, os técnicos da Secretaria de Planejamento Urbano optaram
por realizar nova consulta popular, visando submeter as varias propostas
indicadas inicialmente, a opinido publica. Fez-se entdo uma revisao geral do
texto do plano, buscando agregar as questdes mais polémicas a proposta final.

Assim, a Prefeitura realizou uma consulta ptiblica pela internet através
do Google Forms, através de um questionario de multipla escolha disponibi-
lizado no site oficial do Municipio, no periodo de outubro de 2018 a fevereiro
de 2019, da qual participaram 232 pessoas. No questionario realizado foram
colocadas as propostas relacionadas a transporte coletivo, deslocamentos a
pé e de bicicleta, melhorias no sistema viario e transporte de cargas.

Segundo o relatorio final do PlanMob (MOGI MIRIM, 2019), a consulta
popular indicou que dos incentivos que poderiam aumentar a utilizagdo deste
meio de transporte, quase 60% dos participantes declararam que a diminui¢ao
do preco da tarifa ¢ mais importante; 35% disseram que a pontualidade dos
onibus; a melhoria dos pontos de parada, diminui¢gdo no tempo de espera,
aumento do numero de linhas e a melhoria da qualidade dos veiculos também
foram opgdes bastante citadas, conforme se verifica na Figura 3.

Figura 3 - Melhorias no servigo de transporte coletivo na opinido dos participantes
Aumento do nlinhas

Diminuicdo do tempo de espera
Melhoria dos pontos
Pontualidade dos onibus

Melhoria da qualidade dos onibus

Diminuicdo do preco passagem

0 10 20 30 40 50 60 70
Fonte: Mogi Mirim (2019, p. 23)
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Dentre as prioridades para a Prefeitura Municipal melhorar o sistema
nos proximos anos, 35,2% dos 232 participantes elegeram a uniformizagao
dos abrigos e a implantacdo de informagdes sobre linhas ¢ itinerarios nos
pontos de parada. Outros 31,3% elegeram a construgdo de um terminal de
onibus no Centro da Cidade; 22% dos participantes elegeram a implanta-
¢do de pontos de integragdo de linhas urbanas em outras areas da cidade,
além do centro; 11% elegeram a ampliagdo de calgadas e manutengao dos
pisos nos pontos de parada. Quando perguntado onde o participante achava
importante implantar um terminal de énibus na cidade (Figura 4), 64,7%
elegeu o Espacgo Cidadao, enquanto 32,8% elegeu o Jardim Velho.

Figura 4 - Local para implantagéo do terminal de dnibus na opiniéo dos participantes

' N
" 2,7%

M Espago Cidadio
WJardim Velho

W Qutros

- vy
Fonte: Mogi Mirim (2019, s.p)

AFigura5 apresenta um mapa geral do atual sistema de transporte
coletivo de Mogi Mirim, incluido no Plano de Mobilidade Urbana. Como
se observa, ha duas possibilidades de integragdo das linhas de onibus: a
do Jardim Velho e o Espago Cidadao, entretanto, ndo menciona sobre qual
deles devera ser consolidado como terminal de 6nibus. Quanto a outros
pontos de integragdo, o plano somente cita a necessidade de implantar ter-
minal de integragdo nas zonas leste e norte da cidade, mas nao aprofunda
esta proposta.
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Figura 5 - Reprodugdo do mapa de itinerarios de énibus e pontos de integragdo segundo o
Plano de Mobilidade Urbana de Mogi Mirim.

Fonte: Mogi Mirim (2019, p. 24)

2.3. O Espago Cidad&@o como alternativa de integragéo do transporte coletivo

Uma grande parte da historia de Mogi Mirim esta conectada a mobi-
lidade regional, sendo de muita importancia a inauguragdo de sua ferrovia em
27 de agosto de 1875, por Dom Pedro II. A Companhia Mogiana de Estrada
de Ferro (CMEF) foi criada para atender ao escoamento da produgao regional,
com sede na cidade de Campinas e estagdes que atendiam os municipios da
regido, entre eles Mogi Guagu e Mogi Mirim, chegando até o sul de Minas
Gerais. A referida estrada de ferro foi um importante marco na historia e
no desenvolvimento urbano de Mogi Mirim e cidades do entorno e, mesmo
com as varias reformas ao longo dos anos, com importantes modificagoes
de tragado e tecnologia dos trilhos, a ferrovia sempre teve um significado
importante na estrutura¢do urbana da cidade (PREFEITURA DE MOGI
MIRIM, BRAZ-HUMAN, 2015).

Inaugurada em 1875, a estacdo de Mogi Mirim foi uma das primeiras
da extinta Companhia Mogiana de Estradas de Ferro. Ela se localiza proxima
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a area central da cidade e foi desativada em 1979, quando as companhias
paulistas ja haviam sido reunidas na Fepasa. A desativacdo se deu em con-
sequéncia da remogao das linhas férreas do centro da cidade para ponto
localizado na zona leste, no contexto da redefini¢do do trecho de Guedes a
Mato Seco. Dessa estagdo, saia o ramal de Itapira, que chegava até Santa Rita
do Sapucai. (PREFEITURA DE MOGI MIRIM, BRAZ-HUMAN, 2015).

A antiga estag@o foi incorporada ao patriménio da prefeitura na oca-
sido da construgdo do trecho inicial da Avenida Adib Chaib. Foi reformada
e modernizada em 2007, sendo, atualmente, denominada Estagcdo Educagao,
um lugar destinado a treinamento e aperfeicoamento do magistério. Essa
antiga Estag@o Ferroviaria esta localizada junto ao Espago Cidadao, uma
praga de eventos construida em 2008, como projeto de requalificagdo urbana,
associado a reforma da estagdo ferroviaria.

O Espago Cidadao ¢ um grande espago livre que recebe inimeros
eventos de grande porte da cidade, contendo, inclusive um grande palco
e sanitarios publicos. Além de shows e eventos religiosos, a praga recebe
semanalmente a Feira Noturna, que teve inicio em 2013 e retine 41 feiran-
tes, dentre os quais estdo pequenos produtores rurais, artesaos, comércio
popular e culinaria local. Esta feira reune cerca de 1000 consumidores por
edi¢do. O Espaco Cidaddo contém ainda um grande prédio que abriga o
Almoxarifado Central de Prefeitura, o Centro de Integracdo Social (CIS),
que foi inaugurado com a finalidade de oferecer servicos a populagéo alvo
da Secretaria de Assisténcia Social; o Posto de Atendimento ao Trabalhador
— (PAT), que oferece diversos servicos incluindo a emissdo de carteira de
trabalho, o0 Banco do Povo, que faz empréstimos a pequenos empreendedores
e a Agéncia local do Instituto Nacional do Seguro Social (INSS).

Por outro lado, ¢é preciso considerar que a impressao que as pessoas
tém de sua cidade tem a ver com a qualidade dos seus espagos publicos.
Quando estes ndo sdo conservados, consolida a sensagdo de inseguranga.
O Espaco Cidadao, apesar da intensa atividade popular, convive ainda com
esse estigma, e mesmo apos inumeros investimentos realizados ao longo
dos ultimos anos, continua com o aspecto de espago degradado.

E a partir deste contexto que foi pensada a requalificagdo deste espago.
No prédio onde hoje funcionam os servigos citados anteriormente, propde-se a
implanta¢do de um terminal urbano, buscando construir novas funcionalidades
na escala do espago publico, induzindo a sua requalificacdo e transformagao de
seu entorno. Além disso, e tratando da edificacao em si, o espaco foi projetado
para receber o usuario com o conforto adequado, contando com sanitarios
proprios, lanchonete, area de espera e plataforma de embarque coberta.
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O local também ¢ favorecido pelo fato de estar localizado em uma
regido com sistema viario articulador, que ¢ a Avenida Adib Chaib, uma
importante via arterial que faz ligagdo com o Municipio de Mogi Guagu e
com a estrada que liga a cidade ao Municipio de Itapira (SP-147).

Segundo Braga (2006), as estagdes de transporte publico também sao
infraestruturas urbanas, pois servem para dar apoio a vida habitual que se origina
na estruturacdo de um nucleo urbano coeso, seja um bairro, setor ou a cidade.

O Espago Cidadao foi escolhido para a proposta de implantagio
do primeiro terminal de dnibus de Mogi Mirim por ser um espaco de facil
acesso, estar bem localizado na malha urbana e possuir estrutura fisica capaz
de receber diariamente grande volume pessoas, beneficiando aos usuarios
da integracdo. A infraestrutura fisica do local e o disciplinamento do uso do
espago ainda permitirdo facilidade aos usuarios, principalmente aqueles mais
vulneraveis a circulagdo em locais de alta densidade de pessoas, como idosos,
deficientes fisicos e criangas. E um local capaz de concentrar atividades de
movimento, caracterizando-se pela animagao e relacionando-se com densida-
de, acessibilidade, diversidade, disponibilidade de infraestrutura e servicos.

Sua direta ligacdo com a Rua Conde de Parnaiba, principal rua de
comércio popular da cidade, com grande movimento didrio de pessoas, ainda
faz integracdo com diversos espacos urbanos, propiciando que as pessoas
se desloquem para seus locais de trabalho, lazer, entre outras atividades.

A centralidade do terminal no Espaco Cidadao ainda faz o transporte
coletivo exercer seu papel na atual configuragido dos deslocamentos urbanos,
propiciando a interligagdo das diferentes regides da cidade.

O presente artigo apresenta o estudo preliminar deste projeto, de-
monstrando a metodologia de trabalho adotada para sua concepgdo, os
resultados do projeto proposto e os aspectos que envolvem sua implantagao,
em fung¢ao do sistema viario, da integracao dos espagos urbanos e a propria
evolu¢do do transporte coletivo.

3. PROPOSTA DE IMPLANTAGCAO DE TERMINAL URBANO

Visando suprir uma necessidade do municipio em atender a popu-
lacdo com um equipamento que permita a integracdo do sistema de trans-
porte coletivo e que ndo interfira nos aspectos historicos e urbanisticos do
Jardim Velho e, de acordo com os resultados obtidos na consulta publica do
PlanMob, foi proposto um projeto de terminal urbano de integrag@o para a
area atualmente ocupada pela agéncia do INSS conforme demonstrado nas
Figuras 6 a 11.
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Figura 6 - Planta de arquitetura com a proposta do terminal urbano dentro da edificacdo
existente
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O projeto foi pensado para que haja interven¢do minima na edificacao,
visando a economia financeira da obra, sem desprezar a necessidade de se garantir
conforto aos usudrios e a revitalizagdo arquitetonica. Como neste prédio existem
outras atividades que deverdo continuar ocorrendo (Centro de Integragdo Social
(CIS), o almoxarifado central e o almoxarifado da Secretaria de Satude), foi pre-
ciso segregar as atividades daquela prevista para o terminal. Assim, para que o
espaco ndo resultasse um aspecto compartimentado, com muitos fechamentos e
pouca iluminacdo natural, a fachada principal onde ficard o terminal sera feita
com grandes aberturas em vidro, aproveitando a face leste que propicia bastante
luminosidade natural e sol da manha. Além disso, os vidros propiciam maior
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visibilidade para os usuarios na dire¢do da plataforma.

Internamente, esta localizada a area de espera, a praca de alimentagdo
com espago para lanchonetes e salas comerciais, garantindo assim o atendi-
mento aos usuarios do transporte coletivo, mas também op¢ao de compras,
viabilizando uma fonte de renda para a operacdo do proprio prédio. Além
disso, e apesar do Espago Cidadao ja contar com boas instalagdes de sanitarios
publicos, o terminal concentra seus proprios servicos de higiene, devidamente
acessiveis as pessoas com necessidades especiais.

As plataformas externas de embarque e desembarque sdo adequadas
para promover a acessibilidade universal, inclusive com relag@o ao acesso aos
Onibus. Essas plataformas receberam uma grande cobertura (Figura 9) em
estrutura metalica e telhas termoacusticas, que além de promoverem maior
conforto acustico, ainda propiciaram uma verdadeira transformagao da arqui-
tetura da edificagdo, tornando-se o principal elemento estético do conjunto.
Na area de circulacdo veicular, existem duas faixas de rolamento, sendo uma
destinada as paradas dos Onibus, e a outra ao deslocamento, aceleragdo e
desaceleracdo, para ndo acarretar conflitos nos pontos de parada.

Figura 9 - Visao geral do prédio e grande cobertura nas plataformas de embarque

Para agregar todo o prédio no mesmo conjunto arquitetonico, o telhado foi
estendido em beirais sobre as demais fachadas (Figura 10), propiciando sombrea-
mento e reducao das temperaturas internas. Assim, o projeto resulta uma linguagem
contemporanea, com a utilizagdo de vidros, ago e brises na modernizagao do espaco.
Pela requalificagdo da edificagdo entende-se possivel a transformagado do conjunto
urbano do Espago Cidadao, potencializando ainda mais o seu valor de uso.
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Figura 10 - Beirais no entorno do prédio

Finalmente, cabe destacar que o Espago Cidaddo tem um projeto de
paginacgdo de piso desenvolvido pelo arquiteto Eduardo Lima, que também foi
levado em conta na linguagem arquitetonica do terminal (Figura 11). Assim,
com pouco recursos estéticos para nao ferir a arquitetura ja proposta do Espaco
Cidadao, a solugdo encontrada permitiu atender a esses condicionantes de projeto.
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CONSIDERACOES FINAIS

A implantagdo do terminal no corredor norte-sul de Mogi Mirim, que
também tem a fungao de interligacdo com a cidade de Mogi-Guagu (Rodovia
Nagib Chaib) e da estrada que leva ao Sul de Minas Gerais (SP-147), traz
vantagens pela facilidade de escoamento do fluxo, pela localizagdo privi-
legiada, por estar fora do centro historico, assim como, pelo grande fluxo
das pessoas usuarias dos servigos publicos oferecidos no espago. Apesar de
possuir um enorme nimero de vantagens, a desvantagem da implantagdo
do terminal no Espago Cidaddo em relacdo a Praca Floriano Peixoto, é que
demandara um deslocamento maior dos usuarios com relacdo ao centro da
cidade, que por sua vez, concentra os principais servigos de bancos, cartorios
e servigos publicos.

Considerando a qualificagdo do espaco e a requalificagdo de todo o
Espaco Cidaddo com a implantacdo do piso que trara acessibilidade e mais
seguranga ao local, todo o entorno sera beneficiado pelo fato de devolver
a populagdo um lugar para convivio ¢ ndo apenas de passagem, além de
cumprir sua fungdo social e urbanistica.

Outro fator que contribui para a implantagdo do terminal no local,
é o fato de a proposta ja estar inserida no Plano de Mobilidade do Munici-
pio, assim como, pelo fluxo de pedestres que aumentara na Rua Conde de
Parnaiba, principal via de comércio da cidade, e que também conta com
uma proposta de revitalizagao por meio da implantagao de um calgadao de
pedestres, que sera uma importante conexao com o terminal urbano.
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